CRNA GORA
GLAVNI GRAD PODGORICA

SEKRETARILJAT ZA PLANIRANIE PROSTORAI ODRZIVI RAZVO] GLAVNI GRAD PODGORICA

na osnovu tlana 74. Zakona o planiranju prostora i izgradnji objekata ("sl.list CG" br.64/17),Uredbe 0

nju dijela poslova Ministarstva odrzivog razvoja | turizma jedinicama lokalne samouprave
("Sluzbeni list Crne Gore” br.08/17 od 20.10.2017.godine | br.075/19 od 30.12.2019 godine), Detalinog
urbanistickog plana "Titex" u Podgorici usvojen od strane SO Podgorice Odlukom broj 02- 030/18 - 713 od
12.09.2018.godine, evidentiran u Registru planske dokumentacije Ministarstva odrZivog razvoja i turizma
na dan 11.05.2020.godine.

podnijetog zahtjeva: Agencija za izgradnju | razvoj Podgorice d.o.o, zahtjevom broj 08-332/20-461.

1ZDAJE URBANISTICKO TEHNICKE USLOVE

za izradu Glavnog projekta rekonstrukcije ulice 8. marta u zahvatu
Detaljnog urbanisti¢kog plana "Titex"




CRNA GORA

GLAVNI GRAD PODGORICA
Sekretarijat za planiranje prostora
i odrzivi razvoj

Broj: 08-332/20-461

Podgorica, 11.05.2020.godine

URBANISTICKO -TEHNICKI USLOVI
7A IZRADU GLAVNOG PROJEKTA REKONSTRUKCIJE ULICE 8. MARTA
u zahvatu DUP-a "Titex«u Podgorica
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PRAVNI OSNOV:

. na osnovu ¢lana 74. zakona o planiranju prostora | izgradnji objekata ("sl.list CG"
br.64/17),Uredbe © povjeravanju dijela poslova Ministarstva odrzivog razvoja 1 turizma
jedinicama lokalne samouprave ("Sluzbeni list Crne Gore" br.068/17 od 20.10.2017.godine I

br.075/19 od 30.12.2019. godine), Detaljnog urbanisti¢kog plana "Titex" u Podgorici usvojen od
strane SO Podgorice Odlukom broj 02- 030/18 - 713 od 12.09.2018.godine, evidentiran u
Registru planske dokumentacije  Ministarstva odriivog razvojd i turizma na dan
11.05.2020.godine.

URBANISTICKG-TEHNICKI USLOVL: l

Za izradu tehnicke dokumentacije

7a izradu glavnog projekta rekonstrukcije ulice 8. marta u zahvatu DUP-a "Titex" u Podgorici.

]

[ PODNOSIOC ZAHTIEVA:

T -

. Agencija za izgradnju i razvoj Podgorice, d.o.0. Podgorica.

[ POSTOJECE STANJE: l

Postojete stanje U zahvatu DUP-a "Titex" karakterise neadekvatna izgradenost saobradajne
infrastrukture. Gradnja ulica se odvijala stihijski, savisno od gradnje individualnih stambenih
objekata, te se né moze govoriti 0 organizovanoj Zemi saobracaja.

Obodne saobracajnice koje ujedno Cine i osnovnu mrezu saobracajnica su: Ulica Vojislavijevica
(gradska magistrala) sa zapadne strane, Ulica Ilije Plamenca i Ulica DZordza Vasingtona sa
istotne strane, Ulica 8. Marta sa sjeverne strane i Ulica Ive Vizina sa juzne strane.

Saobracajnice sekundarne mrede se ukritaju sa saobracajnicama primarne mrele | povezuju sve
saobracajnice u zahvatu plana sa primarnom mrezom.

Ulica Vojislavijevica ima &irinu kolovoza oko 7,0m 2 Ulica Iva Vizina oko 3,0m.

Ulica 8. Marta povezuje Ulicu Tlije Plamenca i Ulicu Vojislavljevica. Ova ulica ima &jrinu kolovoza
7,0m i trotoar Zirine 2,0m na dijelu ispred bivie fabrike "Titex" a na ostalom dijelu oko 5.0m.

Sirina kolovoza saobracajnica sekundarne mre¥e u zahvatu plana je od 2,50m do 3,0m i
nedovoljna je za nesmetano odvijanje postojeceg saobracaja. Saobracajnice su bez trotoara a
vedina njih | bez adekvatnog oivicenja.




Organizovana povréina za parkiranje vozila na podrucju plana postoji postoji ispred bivse fabrike
“Titex",

[PLANIRANO STANJE : ]

Primarnu saobraéajnu mrezu tine slijedece saobracajnice:

- Ulica Vojislavijevica (gradska magistrala)

- Ulica 8. Marta

- Ulica Iva Vizina

- Ulica Tiije Plamenca i Ulica D¥ordia Vagingtona koje u zahvat ovog plana ulaze malim
dijelom od raskrsnice sa Ulicom 8. marta do krivog mosta.

Ulica Ilije Plamenca i Ulica Diordsa Vagingtona koje u zahvat ovog plana ulaze malim dijelom od
raskrsnice sa Ulicom 8. marta do krivog mosta, prema PUP-u, planirane su da se rekonstruisu i
. prosire u saobracajnice bulevarskog tipa sa po dvije kolovozne trake &rine 7,0m, razdjelnom

ostrvom &irine 4,50m, obostranim zelenim pojasom Sirine 2,0m biciklistickim stazama Sirine 1,0m

i trotoarima &irine 3,0m sa obije strane.

Kako ne postoji moguénost proSirenja postojeceg krivog mosta predlaZe se izgradnja paraleinog

'

mosta kako bi se mogao izvesti bulevar sa po dvije saobracajne trake za svaki pravac.

7a Ulicu Vojislavijevica uraden je glavni projekat pa je projektovana trasa preneSena u plan
prema glavnom projektu. Saobratajnica je u zahvatu ovog plana bulevarskog tipa i sastoji se od
dvije kolovozne trake &rine po 7,0m koje su razdvojene zelenom povréinom tj ostrvom Sirine
4,0m a sa obije strane su projektovane zelene povrsine Sirine po 1,0m, biciklisticke staze girine
po 1,0m i trotoari &irine po 2,0m.

Ovim planom je planirano da se saobracajnica nastavi kao bulevar do raskrsnice sa Cetinjskim
putem. Kako ne postoji moguénost prosirenja postojeceg mosta predlaze se izgradnja
paralelnog mosta kako bi se mogao izvesti bulevar sa po dvije saobracajne trake za svaki pravac.

. Projektovana saobratajnica ukrita se sa ulicom 8. Marta na postojecoj raskrsnici koja je
projektovana u skladu sa rangom saobracajnica. Veza magistrale sa predmetnim planom
ostvaruje se | preko planirane saobraéajnice sekundarne mrese radnog naziva Ulica 2. Ovim

planom taj prikljucak je prodiren za oko 5.0m kako bi se obezbijedio prilaz parcelama iza pumpe.

Ulica 8. Marta je definisana prema PUP-u i kao takva prenesena u ovaj plan. U poprecnom
profilu ima kolovoz grine 6,0m i trotoare Sirine po 2,0m sa obije strane. Sa sjeverne strane ulice
planirana je biciklisticka staza Sirine 2,0m.

Ulica Iva Vizina je definisana kontaktnim Dup-om “Zabjelo 8" sa &rinom kolovoza 7,0m i zelenim
povrsinama Sirine 1,50m, biciklistickim stazama &jrine po 1,0m i trotoarima &rine 1,0m sa jedne i
2,50m sa druge strane. Ovim planom, ulica je planirana da u popre¢nom profilu sadrzi kolovoz
gGirine 7,0m, biciklistiCke staze girine 1,0m sa obije strang, zeleni pojas Sirine 1,0m i obostrani
trotoar &irine 2,50m.

Sekundami dio mreie predlozen je tako da, dopunjujuéi primarni cistem mreZe, obezbjeduje
pristupacnost do svake parcele.

Glavna saobracajnica sekundarne mreze je Ulica 1 koja prolazi pored bivse fabrike “Titex” od
Ulice 8. Marta do Ulice 1ve Vizina. U poprecnom profile ova saobratajnica sadrZi kolovoz Sirine
7,0m, biciklistiCke staze girine po 1,0m i trotoare Eirine po 1,0m sa obije strane. Kroz trup ove
saobraéajnice projektovan je kolektor fekalne kanalizacije.
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kolovoznom povrsinom. Kako je podrutje u zahvatu plana locirano na ravnom i blago nagnutc-fn
terenu, to su poduZni nagibi i nivelete saobracajnica mali, ali i dovoljni za efikasno odvodnjavanje

do kolektora atmosferske kanalizacije. Poduzni i poprecni nagibi vodenja treba
rasponu od 1 - 10% da bi se izbjegla spora i prebrza evakuacija povrsinskih voda.

Uslovi za kretanje lica smanjene pokretljivosti

da budu u

Na svim pjeSatkim prelazima sa uzdignutim iviénjacima treba izvesti rampe za kretanje lica sa
oteZanim kretanjem a své U ckladu sa Pravilnikom 0 blizim uslovima i nacinu prilagodavanja
objekata za pristup i kretanje lica smanjene pokretijivosti i lica sa invaliditetom (Clan 115).

Pri realizaciji pjesackin prelaza za potrebe saviadivanja visinske razlike trotoara i kolovoza
invalidskim kolicima, predvidjeti izgradnju rampi poZeljnog nagiba do 5%, maksimum do 8,5%;

gija najmanja dozvoljena sirina iznosi 1,30 m.

Uslovi za zastitu i unapredenje zivotne sredine:
Projekat uskladiti sa Zakonom o procjeni uticaja na #ivotnu sredinu.

i ie invali

Kretanje lica sa invaliditetom omoguéiti projektovanjem oborenih ivitnjaka na mjestu pjeSackih
prelaza, kao i povezivanje rampi vigih i nizih prostora, obezbjedenjem dovoljne &irine bezbjednih

nagiba i odgovarajucom obradom povrsina.

Pri projektovanju i gradenju saobracajnih povrsina potrebno je pridrzavati se standarda i propisa

koji karakteriSu ovu oblast (Pravilnik o blizim uslovima i nacinu prilagodavanja objekata za

pristup i kretanje lica smanjene pokretljivosti).

o

Telekomunikaciona mreza:

TK mrefu projektovati odnosno jzvesti prema : Pravilniku 0 tehnickim i drugim uslovima

za projektovanje, izgradnju i kori&tenje elektronske komunikacione mreze,
komunikacione infrastrukture i povezane opreme u objektima (Sl.list CG broj 41/15).

@  idotshnitke instalactie:

elektronske

Instalacije vodovoda i kanalizacije projektovati u svemu prema vazedim propisima i

propisima i normativima.

los i
i:

da Podgorica ima:

C*)a najtopliji jul sa 26,7 cey;
je decembar

julu 42 mm);

normativima za tu vrstu objekata, a prikljuciti ih na gradsku distributivnu mreZu prema uslovima
D.0.0 'f‘u‘ndwnd i kanalizacija" - Podgorica.U prilogu se daju trase postoje¢ih i DUP-om
planiranih vodova. Projekat hidrotehnickih instalacija raditi u skladu sa vazedim tehnickim

Podrucie Pﬂdgurice karakterigée submediteranska klima sa vrlo dugim, toplim i susnim
ljetima, a blagim i ki€ovitim zimama. Visegodisnjom analizom meteoroloskih uslova utvrdjeno je

« srednju godidnju temperaturu od 15,5 C° (prosjetno najhladniji mjesec je januar sa 5
« 2450 sunéanih sati (102 dana). Najsun&aniji mjesec je juli a najmanje  suncan mjesec

« srednji godiénji prosjek padavina od 169 mm (najvedi u decembru 248 mm, najmanji u
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« prosjetenu relativnu godisnju viaznost vazduha 63,6% Bmax. vlanost je u novembru
77,2%, a min. u julu 49,4%;
. dominantan sjeverni vjetar sa max. brzinom od 34,80 m/sec (123 km/h) sa pritiskom od
75,7 kp/m2, najceste U zimskom periodu sa prosje¢eno 20,8 dana;
« srednji vremenski period u kome je potrebno grijanje je od 10 novembra do 30 marta.
Prije projektovanja navedene podatke potrebno je provjeriti i kompletirati od Republitkog
hidrometereroloskog zavoda.

Es*rnu USLOVI: L j

Cecmeadl e SRS

Proiekat uraditi u skladu sa izdatim urbanistitko-tehnickim uslovima kod oviaséenog privrednog
drudtva koje je upisano u centraini registar Privrednog suda za obavljanje djelatnosti izrade
tehnicke dokumentacije I koje ispunjavaju uslove propisane Zakonom 0 uredjenju prostora i
izgradnji objekata (» S|.List CG, broj 064/17 od 06.10.2017 godine ).

. Projektnu dokumentaciju, reviziju tehnicke dokumentacije uraditi u skladu sa Zakona ©
uredjenju prostora i izgradnji objekata (» S|.List CGe, broj 064/17 od 06.10.2017 godine) @ U

skladu sa Pravilnikom 0 nadinu izrade, razmjeri i blizoj sadrzini tehnicke dokumentacije

DOSATAVLIENO:

Podnosiocu zahtjeva,

u spise predmeta
urbanistitko-gradevinskoj inspekciji |
arhivi

@  Obrada grafickin priloga: OVLASCENO SLUZBENO LICE Il
Viatko Mijatovié ,te 7A |ZGRADNJU | LEGALIZACIU

BNOSLO \\m{&ﬁﬂ%@ OBJEKATA

Arh.Samira Vesnic, dipl.ing.

WQ}W}

PRILOZI:
- Grafiki prilozi iz planskog dokumenta
- Tehni&ki uslovi u skladu sa posebnim propisima




Ulica 2 povezuje Ulicu 1 sa projektovanim Bulevarom Vojeslavljevica. Ova ulica je planirana tako
da u popre¢nom profilu sadri kolovoz Sirine 7,0m, zeleni pojas Sirine 1,0m i biciklistiCke staze
Sirine 1,0m sa obije strane, i trotoarima &irine 1,0m sa jedne i 3,0m sa druge strane.

&irina kolovoza ostalih saobracajnica sekundarne mreZe iznosi 5,0 do 6,0m i iste su sa ili bez
trotoara. Ulice bez trotoara prikazane su na grafickom prilogu tako da su granice urbanistickih
parcela pomjerene su za girinu ivicnjaka.

Kolsko pjesacki prolazi su u poprecnom presjeku definisani sa &irinom kolovoza 3,10m i Sirinom
ivicnjaka 0,20m sa obije strane. Iviénjaci su van granica urbanistickih parcela.

Dimenzionisanje poprecnih profila saobracajnica jzyréeno je na osnovu smjernica iz PUP-3,
odnosno GUR-a kao i procjena preuzetih iz kontaktnih planova i prilagodavanju potrebama koje
su se sagledale u postupku detaljnog pristupa problemu rjesavanja ulicne mreze.

Prostornim planom Podgorice planiran je pjesacki most preko rijeke Morate koji povezuje DUP
“Titex" | kontaktni DUP "1 Maj".

Primijenjeni poprecni profili prikazani su na grafickom prilogu 08 Saobracaj.

Nivelaciono rjedenje je maksimaino prilagodeno terenskim uslovima i postojeim objektima.
Visinske kote u planu su date orjentaciono, prema snimljenoj geodetskoj podlozi i u fazi
projektovanja ih treba provjeriti na Citavoj duZini saobracajnica.

Prilikom izrade glavnog projekta moguce su manje korekcije trase i poprenog profila u smislu
uskladivanja sa postojecim stanjem i u cilju postizanja boljih saobracajno-tehnickih rjesenja.
Odvodnjavanje resavati slobodnim padom povrSinskin voda u sistem kisne kanalizacije.
Koordinate presjeka osovina saobracajnica raskrsnica, koordinate tiemena i centara definisane su
u apsolutnom koordinatnom sistemu XOYZ, a orjentaciono su date visinske kote raskrsnica.
Kolovoznu konstrukciju saobracajnica utvrditi shodno rangu saobracajnice, opterecenju i strukturi
vozila koja ¢e se njome kretati. Postojecu revitalizovati tamo gde je potrebno.

Parkiranje

Parkiranje u granicama plana rjeSavano je u funkdciji planiranih namjena. Namjena povrsina na
prostoru predmetnog plana je stanovanje srednje gustine, povrsine mjeSovite namjene, povrsine
sa centralne djelatnosti | povrine komunalne infrastrukture. Veliki dio plana zauzima
jednoporodicno stanovanje koji ve¢ i u postojecem stanju rjesavaju parkiranje vozila na svojim
urbanistickim parcelama. U konceptu se predvida da se mjesta za stacioniranje vozila obezbijede
na sopstvenim urbanistickim parcelama, u dvoriétima uz objekte i u garazama u objektima.

Pri gradnji novih i rekonstrukciji postojecih objekata obaveza je Investitora da obezbijedi
parkiranje na svojoj parceli na kojoj se objekat gradi prema vaZetem normativu za parkranje.

Planirani kapaciteti za parkiranje projektovani su na bazi slijede¢ih normativa zasnovanih po
normativima Pravilnika 0 blifem sadrzaju i formi planskog dokumenta, a saglasno stepenu
motorizacije u Podgorici:

_Stanovanje (Na 1000 M?) w.mmnssieees 12 parking mjesta;
-Poslovanje (Na 1000 M?)  weewciuimsmies 22 parking mjesta;
“Trgovina (na 1000 N e 43 parking mjesta;
-Restorani (na 1000 M?)  weceeemimuessssnss 80 parking mjesta;

Pri projektovanju garaza u podzemnim etayama objekata poStovati slijedece elemente:
. horizontalni gabarit podzemne garaze definisan je gradevinskom linijom ispod zemlje (GL
0) koja je udaljena od granice parcele min {m a ne moze biti vedi od 80% povrsine
urbanisticke parcele,
« &rina prave rampe po voznoj traci min. 2,50 m
slobodna visina garaze min. 2,20m, a optimaino 3m (zavisno od namjene objekta i nacina
kori&tenja prizemlja)
« dimenzije parking mjesta 2,5 X 5,0 m uz povecanje Zirine parking mjesta ako uz parking
mjesto ima stub, 7id ili neki drugi konstruktivni element.
» poduZni nagib pravih rampi, maks. 12% za otkrivene i 15% za pokrivene.
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Potrebno je obezbijediti najmanje 5% parking mjesta za lica smanjene pokretljivosti.

Parkiralita za bicikle
(Izvod iz Prirucnika za planiranje i uredenje javnih prostora Crne Gore)

Obezbjedivanjem mjesta za odlaganje bicikala osigurava se mogucnost upotrebe bicikla kao
alternative automobilskom transportu. Preporuke za broj mjesta razlikuju se po nacinu racunanja
i zavise od namjene gradske zone.
7a stambena podrudja krecu se od 1 mjesta na cvakih 30 m? ukupne stambene povrsine, pa do
15 9% od broja stanovnika odredene stambene zgrade.
Kod planiranja mjesta za odlaganje bicikala preporudljivo je:
» izbjegavati skrivena, tamna mijesta i ulaze u garaze;
» birati mjesta blizu ulaza u objekte da bi se izbjegao vandalizam;
» obezbjediti mjesto za zakljuavanje bickala u garazama za parkiranje automobila na
pristupatnom | vidijivom mjestu;
» odvojiti odlaganje bicikala od prilaza za vozila da bi se smanjila moguénost upotrebe
vozila kod krade;
. » ako je krada potencijalni problem postaviti mjesta za zaklju¢avanje bicikala.

Biciklisticki saobracaj

Biciklisticke staze su planirane obodnim saobracajnicama Bulevarom Vojislavijevica, Bulevarom
Vojvode Iiije Plamenca, Bulevarom Djord?a VaSingtona, Ulicom 8. Marta, Ulicom Iva Vizing,
Ulicom 2 i Ulicom 1. Ovakva mreza biciklistickih staza se nastavija kroz kontaktne planove i
povezuje sa, PUP-om planiranim, prstenom planiranih i izvedenih biciklistickih staza.

Biciklisticki saobracaj je dozvoljen na saobracajnicama sekundarne i lokalne mreze.
[zvod iz Prirucnika za planiranje i uredenje javnih prostora Crne Gore
Biciklisticke trake i biciklisticke staze su povréine namijenjene za kretanje biciklista.

Biciklistitke trake (,bike lanes”) su dio protoénog kolovoza na saobracajnicama viseg reda,
kao poseban dio kolovoznih traka, koji je posebno oznacen i namijenjen iskljucivo za bicikliste.

. Razlikuje se od biciklistickih staza jer nema fizicke barijere izmedu kolovozne trake i biciklisticke
trake. Obitno se pravac kretanja biciklistickih traka poklapa sa pravcem kretanja automobilg,
mada je moguc i suprotan pravac kretanja u ulicama manjeg intenziteta.

Biciklisticke staze (,cycle track’) su samostalni djelovi izmedu pjesackih komunikacija -
trotoara | kolovoznih traka (sabirnih ulica, ctambenih i sl.), odnosno, parking mjesta uz ulicu.
Mogu biti jednosmjerne ili dvosmijerne. Uvijek su obojene posebnom bojom ili im je data
specificna tekstura, sa odgovaraju¢im oznakama. U sluajevima kada postoji parkiranje uz
trotoar one se uvijek nalaze izmedu trotoara i parkiranja za razliku od biciklisti¢kih traka.

Bicikl je optimalan kao prevozno sredstvo za udaljenost do 8 km i na terenu manjih visinskih
razlika. Razdaljine od 3 km smatraju se razumnim za voinju biciklom, sa gornjom granicom od
oko 5 km.

Trajna konstrukcija biciklistickih staza je po troSkovima gradenja istovjetna pjesackim trotoarima.
PjeSacki saobracaj

Povréine rezervisane za kretanje pjeSaka planirane su uz primarne i sekundarne saobracajnice,
trotoarima, jednostrano ili obostrano, promjenljive Sirine gdje god je to moguce izvesti,
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PoloZaj trotoara, dimenzija i prateca oprema treba da omoguci punu fizitku zaStitu pjesaka od
mehanizovanog saobracaja. Uzajamni odnos kolovoza i trotoara regulide se oivicenjem |
popreénim nagibom a sve u cilju bezbjednosti korlsnlka | odvodnjavanja. U kolsko - pedatkim
ulicama, pristupnim ulicama | prolazima sa jedinstvenom pefatkom i kolskom povrsinom,
apsolutni prioritet u kretanju imaju pjesaci u odnosu na motorna vozila.

Izvod iz Priruénika za planiranje i uredenje javnih prostora Crne Gore

Pjesacke ulice su one ulice u kojima nije dozvoljen motorni saobracaj, izuzev eventualno za
potrebe dostave ili odvoza smeca, rezimski definisan. Takode, pijeSacke ulice su prohodne u
slu¢ajevima hitnih intervencija (hitna pomo¢, vatrogasna sluiba, policija, komunaina vozila i sl.).

Kreiranje pesackih ulica treba podsticati u 5to vetoj mjeri uz pravilno dimenzionisanje i planiranje

ostalih vidova kretanja. Planiranje pjesackih ulica trebalo bi poceti sa odgovorima na pitanje ,Sta

¢e se deavati u ovoj ulici?”. Pjesacko kretanje nudi nekoliko pogodnosti kao o su smanjenje
zagadenja, povecanje energetske efikasnosti, povoljnije pozicije za razné dijelatnosti ali i jaCanje
socijalne interakcije medu Hudima. Planiranjem objekata u kojima se odvijaju svakodnevne

. aktivnosti tako da oni budu u relativnoj blizini, ukoliko to moguénosti dozvoljavaju, omogucava
se formiranje naselja | gradskih zona koje je moguce prelaziti pjesice i gdje koristenje privatnog
automobila nije neophodno.

Pjesacke staze su povrine za kretanje pjedaka koje se nalaze izvan ulice, u unutrasnjosti
blokova, parkovskih ili nekih drugih povrsina. Pri njihovom planiranju treba voditi ratuna o
ciljevima puta, lakoj i interesantnoj prohodnosti od polazista do cilja, interakciji sa mjestima
zadrzavanja i sl.

Javni masovni prevoz putnika

U postoje¢em stanju linije javnog gradskog prevoza prolaze Bulevarom Vojislavijevica i
Bulevarom Vojvode Ilije Plamenca a stajalidta su locirana van zahvata ovog plana. StajaliSta su
projektovana u ni¢éama van kolovoza. Kolovoz stajalista obiljeleZeti horizontalnom signalizacijom.

Na stanicnim frontovima postaviti pratecu opremu U vidu uniformnih oznaka stajalista |
nadstresnice.

Materijalizacija

. Saobratajnice predvidene u okviru plana projektovati sa savremenim fleksibilnim kolovoznim
zastorom. Predlazemo konstrukciju Tipa 3 prema JUS standardima. Konstrukcija se sastoji od tri
sloja: asfaltni slojevi (zastor+b‘stumenlzirani nosedi slojevi), nosedi sloj od zrnastog kamenog
materijala stabilizovanog cementom ili slicnim hidrauliénim vezivom | tredi, nosedi sloj od
zrnastog kamenog materijala. Debljine pojedinih slojeva savise od frekvencije saobracaja i
zastupljenosti teskih vozila u njegovoj strukturi.
Na povrSinama pod parkinzima predvidjeti primjenu prefabrikovanih betonskih raster elemenata
beton-trava koji su u veliko] mijeri zasluZni za mnogo bolji i prihvatijiviji izgled parking povrsina.
Moguce je parkinge izvesti od betonskih behaton elemenata ili od nekog drugog materijala,
ukoliko se to uklapa u okolna, vec izvedena parking mjesta. Obavezno bi trebalo na svakih 4-5
parking mjesta predvidjeti po jedno stablo nekih od zastupljenijin biljnih vrsta za ovo podneblje.
Na trotoarima predvidjeti poplotavanje behaton elementima Koji imaju dobru trajnost,
prilagodljivi su svim oblicima povrsina pod trotoarom i imaju povoljan vizuelni utisak. Kolsko
pjesatke povrsine takode poplocavati ovim elementima, jer se jednostavnom primjenom razlicitih
boja ovih elemenata mogu jasno vizuelno odvojiti sadrZaji koji se javijaju na zajednickim
povrsinama.
Na biciklistickim stazama predvidjeti betonske povrsine ili poplocavanje behaton elementima.
Oivicenje kolovoza izvesti betonskim ivi¢njacima sa vidnim povriinama od bijelog ili sivog betona.
Zavrsni element sistema odvodnjavanja saobracajnica | ostalih povréina predstavijaju slivnici koji
imaju  funkciju prihvatanja povriinskih tokova voda iz rigola obrazovanog ivicnjakom i
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