CRNA GORA
GLAVNI GRAD PODGORICA

SEKRETARIJAT ZA PLANIRANJE PROSTORA I ODRZIVI RAZVOJ GLAVNI GRAD PODGORICA

na osnovu ¢lana 74. Zakona o planiranju prostora i izgradnji objekata ("SLlist CG" br.64/17 82/20),Uredbe
O povjeravanju dijela poslova Ministarstva odrzivog razvoja i turizma jedinicama lokalne samouprave
("Sluzbeni list Crne Gore" br.08/17 od 20.10.2017.godine i br.075/19 od 30.12.2019 godine), UP »Stara
VaroS« - Izmjene i dopune, usvojen Odlukom SO Podgorica broj 01- 030/12 - 1050 od 20.07.2012.
godine, evidentiran u Registru planske dokumentacije Ministarstva odrZivog razvoja i turizma.

Podnijetog zahtjeva: Agencija za izgradnju i razvoj Podgorice d.o.o, zahtjevom broj 08-332/20-1356.

IZDAJE URBANISTICKO TEHNICKE USLOVE

za izradu Glavnog projekta rekonstrukcije Ulice Radoja Jovanovic¢a u zahvatu
Urbanisti¢kog projekta "Stara Varos"



CRNA GORA

GLAVNI GRAD PODGORICA
Sekretarijat za planiranje prostora
i odrZivi razvoj

Broj: 08-332/20-1356

Podgorica, 25.11.2020.godine

URBANISTICKO -TEHNICKI USLOVI
ZA IZRADU GLAV'NOG PROJEKTA REKONSTRUKCIJE ULICE RADOJA
JOVANOVICA u zahvatu UP-a "Stara Varo$" u Podgorici

| PRAVNI OSNOV:

na osnovu Clana 74. Zakona o planiranju prostora i izgradnji objekata ("SLlist CG" br.64/17 i
82/20),Uredbe o povjeravanju dijela poslova Ministarstva odrZivog razvoja i turizma jedinicama
lokalne samouprave ("Sluzbeni list Crne Gore" br.068/17 od 20.10.2017.godine i br.075/19 od
30.12.2019. godine), Urbanistickog Projekta »Stara Varos« - Izmjene i dopune, usvojen Odlukom
SO Podgorica broj 01- 030/12 - 1050 od 20.07.2012. godine , evidentiran u Registru planske
dokumentacije Ministarstva odrZivog razvoja i turizma.

| URBANISTICKO-TEHNICKI USLOVTI:

Za izradu tehnicke dokumentacije

Za izradu Glavnog projekta rekonstrukcije Ulice Radoja Jovanoviéa u zahvatu
Urbanistickog projekta "Stara Varo$" u Podgorici.

| PODNOSIOC ZAHTJEVA:

Agencija za izgradnju i razvoj Podgorice, d.o.0. Podgorica.

| PLANIRANO STANJE :

SAOBRACAINA INFRASTRUKTURA

Kao osnova za izradu planirane mreZe saobracajnica koris¢en je Generalni urbanisticki plan,
postojeci UrbanistiCki projekat Stara varo$ zona B, kontaktni plan Urbanisticki projekat Stara
varos zona A i Urbanisticki projekat Stara varo$ —za dio zone B .

Generalnim urbanistickim planom iz 1990 god. definisan je zna¢aj odnosno rang saobracajnica u
okviru ukupne gradske mreze i to onih po obodu i onih unutar zone. Prema GUP-u JuZni Bulevar
predstavlja gradsku magistralu (GM) ulica Kralja Nikole (ulice Brade Zlati¢ana i Ilije Milacica)
gradska saobracajnice II reda - sabirnu ulicu (SU). Planirana mreZa saobracajnica zone zahvata
vezana je za ove dvije obodne primarne gradske saobracajnice.

Siri prostor definisan UP-om “Stara Varo$—zona B", tangira sa juzne strane dio saobracajnice
GUP-om definisane kao segment II transferzale (Juzni bulevar) koja predstavija gradsku
magistralu, dio magistralnog prstena koji povezuje drugi dio grada sa autobuskom i Zeljezni¢kom
stanicom. Bulevar je projektovan sa 4 saobracajne trake po 3,5m Sirine, razdvojene po



smjerovima, zelenim pojasom 4.0m i pjeatkim stazama Sirine 4.0m koje su odvojene od
kolovoza razdjelnim zelenim trakama &irine 2.0m.

Ulica Kralja Nikole(ulice Brace Zlaticana i Ilije Milaci¢a) je gradska saobracajnice II reda koja
prolazi obodom zone. Sirina kolovoza je 13.5-14.0m (4 saobracajne trake) sa obostranim
trotoarima Sirine od 1.5-5.0m. Na zahtjev Agencije za izgradnju i razvoj Podgorice u Plan je
uneSen projekat rekonstrukcile raskrsnice ulice Kralja Nikole i ulice Oktobarske revolucije koju je
obradivacu dostavio D.0.0. ,Celebi¢" Podgorica.

Mreza internih saobracajnica predstavija okosnicu pomenutog prostora i omogucava pristup
objektima kao i vezu sa postojec¢im ulicama “Petra Prlje” koja se ukljuCuje na ulicu “Kralja Nikole”
i “Juzni bulevar” i ulicu “Gojka Radonjica” koja se ukljuCuje na ulicu “Kralja Nikole”. Sve
saobracajnice u zahvatu plana je potrebno maksimalno prilagoditi stanju na terenu bez radikalnih
gradevinskih promjena i rusenja jer je to dio grada sa znafajnom kulturno-istorijskom
vrijednoscu.

Unutradnje saobracajnice su podijeljene u dvije grupe.

Prvu grupu saobracajnica Cine ulice "Spira Mugoge”, "Gojka Radonji¢a”, “Petra Prlje” i ulica “C".
Ove ulice sluze da se cjelokupni saobracaj Stare Varogi poveZe sa obodnim saobracajnicama, a
preko njih sa gradskom mreZom saobracajnica. Polozaj ulica "Spira Mugo$e", “Gojka Radonjica”,
“Petra Prlje” i ulice “C” je definisan koordinatama tiemena.

Postojeca ulica"Petra Prlje” ima nedovoljnu Sirinu, kolovoz je u lodem stanju pa je predvidena
rekonstrukcija. Sirina saobracajnih traka novoplanirane ulice je 2x2.75m na jednom dijely, a na
drugom 2x2.5m. Trotoar je Sirine 1.50m jednostrano od ulice “Kralja Nikole” i obostrano od ulice
"JuZni Bulevar na poletnom dijelu, a na preostalom dijelu nije moguée planirati trotoare zbog
objekata uz samu ulicu.

Postojece ulice "Spira Mugoge" i "Gojka Radonjica” takode imaju nedovolinu &irinu, kolovoz jeu
dosta loSem stanju pa je predvidena i njihova rekonstrukcija. Ulica "Spira Mugose" je planirana
kolovozne $irine 5.5m sa jednostranim trotoarom Sirine 1.5m. U produZetku je ulica “Gojka
Radonjica” koja je planirana kolovozne &irine 5.5m sa jednostranim trotoarom samo na jednom
dijelu, a na ostalom dijelu nije mogu¢ zbog objekata.

Dio ulice “C", obuhvacen granicom zahvata predstavija postojecu ulicu od ukrétanja sa ulicom
Ljubovi¢ do postojeceg parkinga uz ulicu Brace Zlati¢ana koji je rekonstruisan i dalje do ukrstanja
sa ulicom “Kralja Nikole”. Sirina kolovoza je 2X2.75m, a trotoari su $irine 1.50m obostrano. Za
ulicu”C” predvida se kolovozni zastor od asfalta. Poprecni nagib kolovoza je jednostran. Trotoari
su od betonskih elemenata. Parkinzi su od raster elemenata ili od asfalta.

Sve saobracajnice prve grupe su predvidene za dvosmjerni saobracaj.

Drugu grupu saobracajnica predstavlja mreza naslijedenih ulica tj. kolsko-pjeSacke ulice u
zasticenom podru&ju, skromnih gabarita. Ulice "Ljubovic", "Spasa Nikoli¢a", "Ke$e Buroviéa",
"Sava Lubarde", "Radoja Jovanovi¢a", i "Predgrad" predstavljaju kolsko pjesacke ulice i nalaze se
u podrucju koje je zasticeno i predvideno za revitalizaciju i rekonstrukciju. Mjestimi¢no su irine
3.0-3,5 m izmedu objekata ali zbog kolskog pristupa ove saobracajnice je neophodno zadrzati.
ProSirenje kolovoza postojecih ulica su predvidena samo na pojedinim djelovima.

Saobracajnice druge grupe su uglavnom jednosmjerne.

Zastor od asfalta bice postupno zamijenjen kolovozom u skladu sa tradicionalnim rjeSenjem
(kaldrmisanje kamenom kockom ili Sljunkom), dimenzionisan da podnese opterecenje



vatrogasnih i drugih interventnih vozila, a trotoari i samostalne pjeSacke i kolsko-pjesacke staze
od $ljunka. Oivicenje kolovoza raditi od kamenih ivicnjaka.

Trase novih saobracajnica u situacionom i nivelacionom planu su prilagodene postoje¢im
saobracajnicama i terenu, a prikljucci kotama izvedenih saobracajnica.

Na grafickim prilozima dati su analiticko-geodetski elementi za obiljezavanje kao $to su
koordinate ukrsnih taCaka osovina raskrsnica, koordinate tiemena i centara krivina, elementi za
iskolCavanje krivina, radijusi na raskrsnicama i karakteristi¢ni poprecni profili. Koordinate
presjeka osovina saobracajnica, koordinate tjemena definisane su u apsolutnom koordinatnom
sistemu XYZ, a orjentaciono su date visinske kote raskrsnica i pojedinih saobracaijnica.

Saobracajnice treba da bude opremljene rasvjetom i odgovarajutom saobracajnom
signalizacijom. Prije izvodenja saobracajnica izvesti sve potrebne ulicne instalacije koje su
predvidene planom, a nalaze se u popre¢nom profilu. Sahtove svih instalacija osim fekalne, po
mogucnosti treba locirati van povrsine kolovoza za motorni saobracaj. Na djelovima puta (pored
obale Morace), ako razlozi bezbjednosti zahtijevaju potrebno je postaviti zid ili odbojne grede.

Odvodnjavanje atmosferskih voda rijesiti atmosferskom kanalizacijom u skladu sa moguéim
tehnickim rjeSenjem. Za pristupne ulice bez trotoara gdje nije predvidena kiSna kanalizacija
oivicenje projektovati u nivou kolovoza $to bi omoguéilo odvodnjavanje povrsinskih voda u okolni
teren. DuZ ovih saobracajnica se mogu predvidjeti zelene ograde (ograda od Zivice) kako bi
povrsinske vode mogle da se prelivaju u zelene povrgine.

Prilikom izrade Glavnih projekata moguca su manja odstupanja od trase u smislu uskladjivanja
trase sa postojecim stanjem i pristupima objektima, odnosno pojedinim parcelama.

Nivelaciju kolskih i kolsko-pjeSackih povrsina uskladiti sa okolnim prostorom i sadrzajima kao i sa
potrebom zadovoljavanja efikasnog odvodnjavanja atmosferskih voda. Visinska nivelacija,
odnosno kote niveleta saobradajnica u planu su date orjentaciono i u fazi projektovanja ih treba
provjeriti na citavoj duZini saobracajnica. Za izradu Glavnog projekta rekonstrukcije potrebno je
detaljno snimiti teren. Popre¢ni nagib kolovoza u pravcu ip=2.5%, u krivini maksimalni popre&ni
nagib ip=5%. Vitoperenje kolovoza se vrsi oko osovine. Vertikalna zaobljenja nivelete izvesti u
zavisnosti od ranga saobracajnice, odnosno racunske brzine.

Vozilima za snadbijevanje predvidjen je pristup poslovnim prostorima na trgu preko poplocanog
platoa, po utvrdjenom vremenskom rezimu.
Ukupna povrsina pod kolovozom je 33 976.00mz2.

Parkiranje

Namjena zone zahvata UP-a je mjeSovita (stanovanje i poslovanje) i kultura. Planirani kapaciteti
za parkiranje na podrucju UP-a ¢e se rijesiti primenjujuéi odredene normative prema planiranim
sadrZajima u zoni, a prema normativima datim GUP-om.

Uslov za izgradnju objekta je obezbjedivanje potrebnog broja parking mjesta. Tadan broj
potrebnih parking mjesta za svaki objekat koji se gradi, dograduje i nadograduje bi¢e odreden
nakon dostavljanja projektne dokumentacije, a uz postovanje navedenih normativa.

SADRZAJ

STANOVANJE-kolektivno 1 stan 1,1 PM
DJELATNOSTI 50 m2 1 PM
KULTURA 50m2 1PM




U planu je predvideno da se mjesta za stacioniranje vozila obezbijede na javnim pakiralistima
koja su formirana uz pristupne ulice, u dvori&tima objekata i/ili u garazama u objektima u
suterenskom i/ili podrumskom dijelu.

Prema navedenim kriterijumima u zoni zahvata UP-a “Stara Varoé-zona B je obezbijedeno
ukupno 86 otvorenih javnih parking mjesto za putnicka vozila. U okviru Bosansko-muslimanskog
kulturnog centra i merSihata islamske zajednice koji je obraden posebnim planskim dokumentom
na organizovanim parking povrSinama uobezbijedeno je 35 javna parking mjesta. Uz ulice koje
okruzuju ovaj centar ovim planom je obezbijedeno jo3 20PM. Uz ulicu ,C” je izvedeno 59PM, a uz
ulicu Spira Mugose je planirano 7PM.

Na parceli UP A205 i 206/1 je planirana podzemna garaza sa 42PM u jednom nivou za potrebe
stambeno-poslovnog objekta planiranog na toj lokaciji. Na UP F3289 je takode planirana
podzemna garaza sa 74PM u dva nivoa za potrebe stambeno-poslovnog objekta planiranog na
toj lokaciji. Obje garaZe su date varijantno i sa orjentacionim brojem PM. Raspored parking
mjesta u garazama unutar objekata nije obavezujudi veé prvenstveno zavisi od izbora
konstruktivnog sistema, poloZaja pjeSackih izlaza iz garaZe, pomoénih prostorija, itd. Prilazi za
garaZe se moraju ispostovati. Taan broj potrebnih parking mjesta i za ove objekte bi¢e odreden
nakon dostavljanja projektne dokumentacije, a uz postovanje napred navedenih normativa.

Prilikom projektovanja klasi¢nih garaZa postovati normative i standarde koji definiSu ovu oblast
(Sirina jednosmjerne i/ili dvosmjerne prave odnosno kruZne rampe i nagib rampe, broj rampi u
zavisnosti od veliCine garaze, slobodna visina garaze, Sirina prolaza (parkirne saobracajnice),
veliCina parking mjesta u odnosu na poloZaj konstruktivnih elemenata itd). Prilikom izrade
Tehnicke dokumentacije za izgradnju objekta sa ili bez podzemne garaZe u objektu neophodno je
predvideti mjere obezbjedenja postojedih objekata u neposrednoj blizini planiranog objekta.
Prilikom projektovanja i izgradnje garaZe pridrzavati se Pravilnika o tehnickim zahtjevima za
zastitu garaZa za putnicke automobile od poZara i eksplozija.

U zonama gdje se radi o individualnom stanovanju predvideno je parkiranje na sopstvenim
urbanistickim parcelama pored ifili u okviru objekata i za njihove potrebe na taj nacin ée se
obezbijediti potreban broj parkirnih mjesta

Kod formiranja otvorenih parking prostora je koriéten sistem upravnih parkinga tako da veli¢ina
jednog parking mjesta bude 2.50 (min2.30) X 5.0m. Otvorene parkinge raditi od betonskih ploca,
kamenih ploCa. Ako ima moguénosti poZeljno je u sklopu parkinga obezbijediti prostor za visoko
zelenilo, kontejnere i osvetljenje.

U zahvatu Plana je planirano 86 otvorenih parking mjesta za putnicka vozila ukupne povrsine
1125.00m?2,

PjeSacki saobracaj

PovrSine rezervisane za kretanje pjeSaka su planirane na pravcima koji prihvataju najvece
pjesacke tokove. Obzirom na specifi¢nost zone zahvata UP-a sistemom pjesackih komunikacija
omoguceno je povezivanje svih djelova zone plana sa kljucnim pravcima

kretanja. Sistem pjeSackih komunikacija se sastoji od trotoara, pjesackih prilaza, kolsko-pjesackih
saobracajnica i platoa (trgova). Takode je data orjentaciono lokacija pjeSatkog mosta kao veza
sa rekreativnom zonom preko Morace. Tafan poloZaj lokacije mosta ¢e biti odreden nakon
obavljanja odredenih predradnji (geodetskog snimanja, geolosko-geomehanickih istraZivania,
hidrotehnicko-hidroloskih istraZivanija, projektnog zadatka, itd...) kojima ¢ée se omoguditi da
most, kao i svaki drugi gradevinski objekat, treba da zadovolji zahtjeve funkcionalnosti,
sigurnosti, trajnosti, ekonomicnosti, estetike i ekologije. Odvodnjavanje sa pjesackih povrsina —
platoa ostvariti prirodnim padom, popre¢nim nagibom prema parkingu i kolovozu.

Ukupna povrsina pod trotoarima iznosi 6340.00m2, a pjeSackim stazama 1400,00m2.



Biciklisticki saobracaj

Sira zona se oslanja na glavne koridore biciklistickih staza koji su dati GUP-om. Prema
smejrnicama GUP-a planirana je biciklisticka staza na pravcu Gorica-Nova Varos-Stara varos-
Zabjelo-Zelenika i drugi pravac desnom obalom Morace od Vezirovog do Krivog mosta.
BiciklistiCki saobracaj se moZe dozvoliti na saobracajnicama sekundarne mreZe, trotoarima i
stazama u skladu sa pravilima ZOBS-a. Uz objekte koji mogu biti predmet interesovanja biciklista
se moZe obezbijediti odgovarajuci otvoreni prostor za ostavljanje i Cuvanje bicikla.

Javni masovni prevoz putnika

Linije gradskog prevoza koje najvise opsluzuje zonu UP-a “Stara Varog-zona B” prolaze ulicom
Kralja Nikole i imaju stajalidta u blizini ove zone ¢ime je omoguéeno povezivanje ove zone sa
ostalim djelovima i naseljima urbanog podrudja Podgorice. Stajaliste za prigradski autobuski
saobracaj koje je sada u ul. Kralja Nikole ispred trga pomjereno je zbog planirane raskrsnice na
dijelu poslije raskrsnice ul. Kralja Nikole sa ul. Petra Prlje. PoSto u ul. Oktobarske revolucije
postoji stajaliSte za lokalne autobuse, racionalno bi bilo stajaliste iz ul. Kralja Nikole premjestiti
na to stajaliste.

StajaliSta javnog prevoza su postavljena blizu jakih zona interesovanja korisnika javnog prevoza
postujuci odredeni ritam ponavljanja stajaliSta. Kolovoz stajalista obiljeziti horizontalnom
signalizacijom po JUS-u. Na stani¢nim frontovima postaviti prate¢u opremu u vidu uniformnih
oznaka stajalldta | nadsterZnice.

Taksi saobracaj

Lokacija za taksi stanica na podru¢ju DUP-a nije planirana. Ukoliko se ukaZe potreba lokaciju
moZze da odredi Opstinski sekretarijat za saobracaj u skladu sa zahtjevima zainteresovanih
ucesnika u saobracaju. Sada postoji taksi stanica u susjednoj zoni u ulici Kralja Nikole (ulica Ilije
MilaCic¢a). Taksi stanice treba da budu obiljeZene po normama JUS-a i poZeljno je da budu
zasnovane po principu prvi usao - prvi izasao.

Uslovi za zastitu i unapredenje Zivotne sredine:

Projekat uskladiti sa Zakonom o procjeni uticaja na Zivotnu sredinu.

Uslovi za nesmetano kretanje lica smanjene pokretljivosti

Kretanje lica sa invaliditetom omogucéiti projektovanjem oborenih iviénjaka na mjestu pjeackih
prelaza, kao i povezivanje rampi viih i nizih prostora, obezbjedenjem dovoljne $irine bezbjednih
nagiba i odgovaraju¢om obradom povrgina.

Pri projektovanju i gradenju saobraéajnih povrsina potrebno je pridrzavati se standarda i propisa
koji karakteriSu ovu oblast (Pravilnik o bli¥im uslovima i nadinu prilagodavanja objekata za
pristup i kretanje lica smanjene pokretljivosti).

Telekomunikaciona mreza:

TK mreZu projektovati odnosno izvesti prema : Pravilniku o tehnickim i drugim uslovima
za projektovanje, izgradnju i koriséenje elektronske komunikacione mreze, elektronske
komunikacione infrastrukture i povezane opreme u objektima (Sl.list CG broj 41/15).

Hidrotehnicke instalacije :




Instalacije vodovoda i kanalizacije projektovati u svemu prema vaZelim propisima i
normativima za tu vrstu objekata, a priklju¢iti ih na gradsku distributivnu mrezu prema uslovima
D.0.0 "Vodovod i kanalizacija" - Podgorica.U prilogu se daju trase postoje¢ih i DUP-om
planiranih vodova. Projekat hidrotehnickih instalacija raditi u skladu sa vazedim tehnickim
propisima i normativima.

Metereoloski podaci:

Podrucje Podgorice karakteride submediteranska klima sa vrlo dugim, toplim i susnim
lietima, a blagim i kiovitim zimama. VisegodiSnjom analizom meteorologkih uslova utvrdjeno je
da Podgorica ima:

e srednju godiSnju temperaturu od 15,5 C° (prosjeno najhladniji mjesec je januar sa 5
C°)a najtopliji jul sa 26,7 C°);

* 2450 suncanih sati (102 dana). Najsunéaniji mjesec je juli a najmanje  sunéan mjesec
je decembar

* srednji godiSnji prosjek padavina od 169 mm (najveéi u decembru 248 mm, najmanji u
julu 42 mm);

* prosjeCenu relativnu godisnju vlaZnost vazduha 63,6% 8max. viaZnost je u novembru
77,2%, a min. u julu 49,4%;

« dominantan sjeverni vjetar sa max. brzinom od 34,80 m/sec (123 km/h) sa pritiskom od
75,7 kp/m2, najcesce u zimskom periodu sa prosjeceno 20,8 dana;

* srednji vremenski period u kome je potrebno grijanje je od 10 novembra do 30 marta.
Prije projektovanja navedene podatke potrebno je provieriti i kompletirati od Republi¢kog

hidrometereroloskog zavoda.

OSTALI USLOVI :

Projekat uraditi u skladu sa izdatim urbanisticko-tehni¢kim uslovima kod ovlas¢enog privrednog
drustva koje je upisano u centralni registar Privrednog suda za obavljanje djelatnosti izrade
tehnicke dokumentacije I koje ispunjavaju uslove propisane Zakonom o uredjenju prostora i
izgradnji objekata (» Sl.List CG«, broj 064/17 od 06.10.2017 godine ).

Projektnu dokumentaciju, reviziju tehnicke dokumentacije uraditi u skladu sa Zakona o
uredjenju prostora i izgradnji objekata (» Sl.List CG«, broj 064/17 i 82/20) a u skladu sa
Pravilnikom o nacinu izrade, razmijeri i bliZoj sadrzini tehnicke dokumentacije

DOSATAVLIENO:

Podnosiocu zahtjeva,

u spise predmeta
urbanisticko-gradevinskoj inspekciji i
arhivi

Obrada grafickih priloga:
Viatko Mijatovié ,teh
o6k

Braaxo /‘ltgmb

PRILOZI:
- Graficki prilozi iz planskog dokumenta
- Tehni¢ki uslovi u skladu sa posebnim propisima




Crna Gora

Glavni Grad Podgorica

Sekretarijat za planiranje prostora i
odrzivi razvoj

Broj: 08-332/20-1356
Podgorica, 27.11.2020.godine

GRAFICKI PRILOG -Geodetska podloga

lzvod iz UP-a ,Stara Varo$§ “ u Podgorici
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